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! Test in diesem Helt



Fiir den Besilzer eines mouen Autos ist es eine
Selbstverstindlichkelt, dall sein Fahrzeug cine Ee-
wisse Einlaufzelt bendtigt. Der Mopediahrer hat
zwar in seiner Botrichsanleltung auch eiwas wvom
Einfahren gelesen, vergift es aber melstens wieder,
Fir diese Erscheinung kaonn man zwei Grinde wver-
antwartlich machen: Zunfchst sind heute die Moped-
moléren sdhon vom ersten Kilemeter an weligehend
vollgasfest, Damit {811t die Angst vor dem Blodeie-
ref des Motors mit all seinen Auvswirkungen (wic
Beschadigungen von Zylinder, Kolben, Plewel und
Kurbelwelle] fort, Der zweite Grund legl einfach
in der relativ niedrigen Geschwindigkeit, mit der
sich das Moped fortbewegt. Dicse Geschwindigkeit
noch einmal zu reduzieren, kostol cine gewisse
Selbstiberwindung, die gerade von den jugend-

I:dllri*n Mopediahrern meistens nicht aufgebracht
wird.,

Um es vorweg zu nehmen: Unsere Mopedmotoren
sind o robust gebaut, dal sie anch cine unsanfie
Behandlung wihrend des Einfohrens nicht sonder-
lich dbelnehmen. Trotzdem mbchie lch jedem, der
ciwag aul sein Moped hilt, raten, dedh gewlsse
Elnfahrvorsdhrifien zu beachten,

Um die Notwendigkeit desEinfahrens ver-
stindlich zu machen, mufi ich von den
Vorgéngen im Motor wihrend der Ein-
fahrzeit sprechen:

Bei der heutigen Feinstbearbeitung von
Kugellagern, Zahnridern usw. kann das
Einfahren keine Verbesserung dieser Teile
mehr bringen. Sie sind vom ersten Kilo-
meter an jeder Hochstbelastung gewacdh-
sen. Auch die Laufflichen von Kolben und
Zylinder kénnen nach dem heutigen Stand
der Technik durch das Einfahren kaum
eine weitere Glittung erfahren. Die ein-
zigen Teile, bei denen man mit voller Ab-
sicht. (wie es in der Fachsprache heiBt)
«die Wolle stehen 138t%, sind die Kolben-
ringe. Sie sollen sich méglichst genau dem
Zylinder anpassen, und das kann nur
durch entsprechendes Einfahren erreicht
werden.

Durch die thermische Belastung beim Lau-
fen des Motors verzieht sich der Zylinder
immer etwas, Er wird unrund. Dieses Ver-
ziehen des Zylinders ist natirlich unbe-
rechenbar, und der Kolbenring soll sich

durch das Einlaufen diesen Unebenheiten
anpassen. MNach spitestens 200 km sind
die Kolbenringe eingelaufen.

Auch der Kolben soll sich wihrend des
Einfahrens der thermischen Formverinde-
rung des Zylinders anpassen, und wer
sich die Miihe macht, seinen Motor liber
eine Sirecke wvon 1000 —150 km einzu-
fahren, dem ist ein entsprechend quter
Palisilz seines Kolbens sicher.

Aus diesen Hinweisen geht hervor, daB
man wihrend der Einlaufzeit auf jeden
Fall vermeiden mulB, den Zylinderkopf
oder gar den Zylinder zu demontieren,
denn durch jedes Verschrauben wird der
Zylinder aufs Neue verzogen, und der
Einlaufprozel muB immer wieder von
Neuem beginnen. Auf gar keinen Fall
diirfen die Kolbenringe abgenommen wer-
den. Sie wiirden sich nie wieder richtig
einlaufen.

Wie soll nun ein richtiges Einlaufen vor
sich gehen? In den ersten 100—200 km
sollen sich also die Kolbenringe einlaufen.
Diesem Vorgang ist Vollgas auf jeden
Fall schidlich. Andererseits hat es aber
auch keinen Zweck, zu langsam zu fah-
ren, denn der Motor soll seine normale
Betriebstemperatur erreichen. Wer seinen
Motor gut einfahren will, gehe fiir die
ersten paar hundert Kilometer moglichst
auf die Landstrafe und fahre dort mit
Ifs~ bis 2-Gas. Flissiger Fahrstil mit
haufigem Geschwindigkeitswechsel [um

den Motor zu massieren) ist das Richtige.
Kurzfahrten von nur wenigen Minuten
Dauer férdern den Einfahrvorgang keines-
wegs. Das ist auch der Grund, warum ich
dazu raten mbchte, mit dem neuen Moped
in der ersten Zeit den GroBstadtverkehr
zu meiden.

An die Héchstgeschwindigkeit muB der
Motor erst gewdhnt werden. Nach einer
Laufstrecke von 100—200 km wird man
die Geschwindigkeit allmdhlich steigern,
um nach 200—300 km dem Motor auf
kurzen Strecken Vollgas anzubieten. Die
Vollgasstrecken werden nun immer mehr
ausgedehnt, so dab nach rund 1000 km
dem Motor Dauervollgas gegeben werden
kann. Biz zu diesem Zeitpunkt wird der
Motor seine volle Leistungsfihiqgkeit er-
reicht haben. Die im Mopedmotorenbau
durchweqg verwendeten Leichtmetallzylin-
der zeigen vom neuen bis zum eingefah-
renen Zustand einen betrichtlichen Lei-
stungsanstieq, der bis zu 10% oder gar
15%s betragen kann. Es braucht sich also
niemand zu wundern, wenn sein neues
Moped etwas .faul” ist.Die volle Leistung
tritt erst bei ,freigefahrenem* Motor zu
Tage.

Ein Kolbenklemmer kann einmal vorkom-
men, und gerade bei Anfingern herrscht
davor manchmal eine Riesenangst. Sehr
zu Unrecht, denn einen Mopedmotor fest-
zujagen ist gar nicht so einfach. Immerhin
gell hier einmal untersucht werden, wo

ein Blodkieren des Kolbens am ehesten zu
erwarten ist. Entgegen einer allgemeinen
Ansicht ist das Befahren von Steigungen
ziemlich ungefdhrlich. Durch die starke
Belastung wird der Motor mehr als ib-
lich erwédrmt, und durch die Erwérmung
dehnt sich der Zylinder. Der Kolben hat
also ein gréberes Spiel, er wird sich daher
kaum festfressen. Folgt der Bergauffahrt
sofort eine Talfahrt, tritt genaun das Gegen-
teil ein. Dazu kommt noch, daf beim Berg-
ablahren wenig Gas gegeben wird, also
auch nur wenig Ul zur Schmierung in den
Motor kommt. Unter solchen Umstinden
ist also Vorsicht am Platze. Man sollte
bei lingeren Talfahrtem ab und zu etwas
Gas geben, um dem Molor geniigend
Schmierdl zukommen zu lassen.
Kurzzeitiges Hochdrehen im ersten Gang
schadet kaum, audch durch stindiges Voll-
gasfahren diirfte kein Klemmen des Kol-
bens zu befiirchten sein. Das Moped als
Lweitakter ist in der Schmierung von der
Treibstoffzufuhr abhéngig. Es mub also
darauf geachtet werden, daB diese nie
unterbrochen wird. Also immer rechtzeitig
auf Reserve schalten und nachtanken!
Zum AbschluB: Die Beachtung der vom
Werk gegebenen Einfahrvorsdhriften ist
wichtig! Schon deshalb, weil bei Nichtein-
haltung jeglicher Garantieanspruch anden
Hersteller verloren geht. Man kann sich
heute auf ein neues Moped setzen und
einfach mit Volldampf losbrausen, Der
Motor ist robust genug um dies auszu-
halten. Angstlichkeit beim Einfahren ist
nicht am Platze. Wer aber [iir die Dauer
einen besonders guten Motor haben
mochte, der mubd sich der Mihe unter-
ziehen, ihn richtig einzufahren. Die Ein-
fahrerei ist keine Hexerei, und nach dieser
kurzen Zeit freuen Sie sich lange tiber
Ihren gutgehenden Motor, E. F.
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